J 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 
Office europ£en des brevets 



Qi) Veroffentiichungsnummer: 0 259 568 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



© Anmeldenummer: 87110050.9 
(§) Anmeldetag: 11.07.87 



© mtci.": B60J 5/06 , E05D 15/10 



(3y Pnontat: 05.09.86 DE 3530229 


(jj) Anmelder: KIEKERT GMBH & CO KG 


(£J Veroffenthchungstag der Anmeldung: 


Kettwiger Strasse 12-24 


D-5628 Heiligenhaus(DE) 


16.03.88 Patentblatt 88/11 




© Benannte Vertragsstaaten: 


@ Erfinden Goldbach, Horst, Dlpl.-lng. 


Heimgart18 


AT BE FR GB NL 


D-4030 Ratingen 6 (HoseI)(DE) 




Erfinden Brandenburg, Rudolf 




Spindecksfeid 81 




D-4030 Ratingen 6 (H6sel)(0E) 




Erfmder: Witzke, Paul 




Ehrenaue 28 




D-4300 Essen 1(DE) 




0 Vertreter. Andrejewski, Walter etal 




Patentanwalte Dlpl.-Phys. Dr. Walter 




Andrejewsk) Dipl.-lng. Dr.-lng. Manfred 




Honke Dipl.-Phys. Dr. Karl Gerhard Masch 




Theaterplatz 3, Postfach 10 02 54 




D-4300 Essen 1(DE) 



0 Schwenkschiebettir fur Fahrzeuge. 



0 Schwenkshievetur fur Fahrzeuge, insbesondere 
fGr Personenbeforderungswagen mit zwei im ge- 
schlossenen Zustand in der Fahrzeugwand. im 
geoffneten Zustand au/ten vor der Fahrzeugwand 
liegenden Turblattern, die an Fuhrungsschienen 
sowie in einer Teleskbpfuhrung gefuhrt und mit Hilfe 
einer Antriebseinrichtung zu betatigen sind. Die An- 
triebseinrichtung weist Schwenkhebel auf, weiche 
^4 die Turblatter aus der geschiossenen Steliung in 
^ eine offnungsbereite Steliung und zuruck schwenken 
sowie mit einem Verschiebeaggregat versehen sind. 
<0 mit dem die ausgeschwenkten TOrblatter in 
ID offnungsrichtung sowie in Schlieflrichtung verschieb- 
bar sind. Die Antriebseinrichtung weist eine Zylinder- 
IXjkolbenanordnung fur die Verschiebebewegung auf, 
<M die einerseits an den Turblaattern angreift und ande- 
Qrerseits die Schwenkhebel betatigt. Die Zyiinderkol- 
benanordnung greift mit dem freien End eines Zylin- 
2Jders an einem Hebelgetriebe an, welches aus einem 
urn eine fahrzeugfeste vertikaie Achse schwenkba- 
ren, im Winkelzentrum gelagerten Winkelhebel und 



dem Schwekhebel besteht. Der zur Fahrzeuginnen- 
seite weisende Winkelhebelarm ist an die Zylinder- 
koiben anordnung angeschlossen. Der zur Fahrzeu- 
gau/Jen seite weisende Winkelhebelarm weist einen 
Steuerzapfen auf. Der Schwenkhebel ist an einer 
vertikalen Welle gelagert und weist einen mit der 
Fuhrungsschiene am zugeordneten Turblatt verbun- 
denen Schwenkhebelarm sowie einen zur Fahrzeu- 
ginnenseite weisenden Steuerhebelarm auf, der mit 
einer Steuerkurvenausnehmung versehen ist. In die 
Steuerausnehmung fflt der steuerzapfen ein. Die 
Steuerkurvenausnehmung besrtzt eine zur 
Turoffnung hin konvex bogenformige Form mit im 
geschiossenen Zustand der Turblatter wirksamem 
Verriegelungsbogenstuck. - Rg. 4a 
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Di8 Erfindung bezieht sich gattungsgemSB auf 
eine SchwenkschiebetGr fur Fahrzeuge, insbeson- 
dere Personenbeforderungswagen, -mit zwei im 
geschlossenen Zustand in der Fahrzeugwand, im 
geoffneten Zustand au0en vor der Fahrzeugwand 
angeordneten TGrblattern, die an FGhrungs- 
schienen sowie in einer TeleskopfQhrung gefGhrt 
und mit Hilfe einer Antriebseinrichtung zu betatigen 
sind, wobei die Antriebseinrichtung Schwenkhebel 
aufweist, welche die TGrblatter aus der ge- 
schlossenen Steilung in eine offnungsbereite Stel- 
iung und zurGck schwenken sowie mit einem Ver- 
schiebeaggregat versehen sind, mit dem die 
ausgeschwenkten TGrblMtter in Offnungrichtung 
sowie in Schlieflstellung verschiebbar sind, wobei 
fernerhin die Antriebseinrichtung eine Zylinderkol- 
benanordnung fur die Verschiebebewegung auf- 
weist. die einerseits an den Turblattern angreift und 
andererseits die Schwenkhebel betMtigt - Die 
Zylinderkolbenanordnung kann aus zwei Zylinder- 
kolbenaggregaten mit jeweils einem Zylinder und 
einem Kolben Oder aber auch einem einzigen 
Zylinderkolbenaggregat mit nur einem Zylinder und 
einem Kolben bestehen. 

Bei der bekannten gattungsgemaflen Schwenk- 
schiebetUr ist die Zylinderkolbenanordnung mit 
dem freien Ende eines Zylinders an einem festen 
Punkt der Fahrzeugkarosserie abgestGtzt Das laBt 
nicht ohne weiteres eine Verriegelung der 
TGrblatter in geschlossener Steilung zu. Dazu sind 
vielmehr besondere Verriegelungseinrichtungen 
vorgesehen. 

Der Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemafie SchwenkschiebetGr so weiter aus- 
zubilden, daB die Antriebseinrichtung die TGrblatter 
in geschlossener Steilung ohne weiteres auch ver- 
riegelt. 

Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung, 
da/3 eine Zylinderkolbenanordnung mit dem freien 
Ende eines Zylinders an einem Hebelgetriebe an- 
greift, welches aus einem um eine fahrzeugfeste 
vertikale Achse schwenkbaren. im Winkelzentrum 
gelagerten Winkelhebel und dem Schwenkhebel 
besteht, dafl der zur Fahrzeuginnenseite weisende 
Winkelhebelarm an die Zylinderkolbenanordnung 
angeschlossen ist und der zur FahrzeugauBenseite 
weisende Winkelhebelarm einen Steuerzapfen auf- 
weist, daB der Schwenkhebel an einer vertikalen 
Welle gelagert ist und einen mit der FOhrungs- 
schiene am zugeordneten Turblatt verbundenen 
Schwenkhebelarm sowie einen zur Farhzeuginnen- 
seite weisenden Steuerhebelarm aufweist, der mit 
einer Steuerkurvenausnehmung versehen ist, in die 
der Steuerzapfen einfaBt, und daB die Steuerkurve- 
nausnehmung eine zur Turoffnung hin konvex 



bogenformige Form mit im geschlossenen Zustand 
der TGrblatter wirksamen VerriegelungsbogenstGck 
besitzt. Wie bereits erwShnt. kann die Zylinderkol- 
benanordnung zwei Zylinderkolbenaggregate aus 

s jeweils einem Zylinder und einem Kolben aufwei- 
sen. Dann ist die beschriebene Einrichtung gleich- 
sam zweima!, fOr jedes TGrblatt mit einem beson- 
deren Zylinderkolbenaggregat, verwtrklicht Es be- 
steht aber auch die Mdglichkeit. die Anordnung so 

w zu treffen, daB die Zylinderkolbenanordnung nur 
ein einziges, bei der Schwenkbewegung und der 
dffnungsschiebebewegung der TGrblMtter ausfah- 
rendes Zylinderkolbenaggregat aufweist das mit 
seiner Kolbenstange an das dem Hebelgetriebe 

75 gegenGberliegende TGrblatt angeschlossen ist 
sowie Gber den Seilzug an dem anderen TGrblatt 
angreift. und da/3 das mit der Kolbenstange verbun- 
dene Turblatt ein dem beschriebenen Hebelge- 
triebe entsprechendes Komplementarhebelgetriebe 

20 mit Schwenkhebel und BetMtigungshebel aufweist, 
welches mit einem zum Fahrzeuginnenraum wei- 
senden Betatigungshebelarm Gber eine Kupplungs- 
stange im Bereich des Steuerzapfens an das 
Hebelgetriebe angeschlossen ist Es empfiehlt sich 

25 in diesem Falle, in dem Seilzug erne -Feder an- - 
zuordnen. 

Im allgemeinen wird man bei der erfindungs- 
gemaBen SchwenkschiebetGr die Zylinderkolbena- 
nordnung und das Hebelgetriebe bzw. das Komple- 
30 mentarhebelgetriebe und die Kupplungsstange 
sowie den Seilzug oberhalb der Turblatter anord- 
nen und die vertikale Welle im unteren Bereich des 
Turblattes an der Karosserie lagem sowie mit ein- 
em weiteren Schwenkhebel versehen, der an eine 
35 untere Fuhrungsschiene der TGrblatter ange- 
schlossen ist. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer 
lediglich ein AusfGhrungsbeispiei darstellenden 
Zeichnung ausfGhrlicher eriautert Es zeigen in - 
40 schematischer Darstellung 

Fig. 1 eine Ansicht einer erfindungsgemSBen 
SchwenkschiebetGr, Mittelteil entfemt. 

Rg. 2a einen Schnitt in Richtung A-A durch 
den Gegenstand nach Rg. 1 , 
45 Rg. 2b den vergrSflerten Ausschnitt B aus 

dem Gegenstand der Rg. 2a, 

Rg. 3a eine Ansicht des Gegenstandes der 
Rg. 1 von oben im geschlossenen Zustand der 
Turblatter, 

so Rg. 3b den vergroBerten Ausschnitt C aus 

dem Gegenstand der fig. 3a, 

Rg. 4a den Gegenstand nach Rg. 3a in 
anderer Funktionssteliung, einige Bauteile entfemt, 

Rg. 4b den vergroBerten Ausschnitt D aus 
dem Gegenstand der Rg. 4a, und 
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Fig. 5 einen Schnitt in Richtung E-E durch 
den Gegenstand nach Rg. 1 . 

Die in den Rguren dargesteilte Schwenk- 
schiebetQr ist fOr Fahrzeuge, insbesondere fur Per- 
sonenbeforderungswagen, bestimmt Sie besitzt 
zwei im geschlossenen Zustand in der Fahrzeug- 
wand 1, im geoffneten Zustand au/ten vor der 
Fahrzeugwand 1 angeordnete Turblatter 2. Dazu 
wird auf eine vergleichende Betrachtung der Fig. 
3a und 4a verwiesen. Die Turblatter 2 sind an 
Fuhrungsschienen 3 sowie in einer Teles- 
kopfuhrung 4 gefOhrt und mit Hilfe einer Antrieb- 
seinrichtung 5 zu betatigen. Die Antriebseinrichtung 
5 weist Schwenkhebel 6 auf, welche die Turblatter 
2 aus der geschlossenen Steilung in eine 
Sffnungsbereite Steilung und zurGck schwenken. 
Die Antriebseinrichtung 5 ist fernerhin mit einem 
Verschiebeaggregat 7 versehen, mit dem die 
aufgeschwenkten Turblatter 2 in Offnungsrichtung 
sowie in Schlieflrichtung verschiebbar sind. Die An- 
triebseinrichtung 5 weist eine Zylinderkolbenanord- 
nung 8 fOr die Verschiebebewegung auf< die einer- 
seits an den Turblattern 2 angreift und andererseits 
die Schwenkhebel 6 betatigt 

Aus einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 
2b, 3b und 4b, insbesondere aus der Fig. 4b, 
entnimmt man, da/3 die Zylinderkolbenanordnung 8 
mit dem freien Ende sines Zylinders 9, an einem 
Hebelgetriebe angreift, welches aus einem um eine 
fahrzeugfeste vertikale Achse 10 schwenkbaren, im 
Winkelzentrum gelagerten Winkelhebel 11 und 
dem Schwenkhebel 6 besteht in der Fig. 3b sind 
einige Bautelle verdeckt Man erkennt dafur Bautei- 
le 12, mit denen das Turblatt 2 der Fig. 3b an die 
Teleskopfuhrung 4 angeschlossen ist. In der Rg. 
4b erkennt man strichpunktiert die Steilung des 
Hebelgetriebes in geschlossener Steilung der 
Turblatter 2. Der zur Fahrzeuginnenseite weisende 
Winkelhebelarm 13 ist an die Zylinderkolbenanord- 
nung 8 angeschlossen. Der zur Fahrzeu- 
gau/tenseite weisende Winkelhebelarm 14 weist 
einen Steuerzapfen 15 auf. Der Schwenkhebel 6 ist 
an einer vertikalen Welle 16 gelagert, zu der insbe- 
sondere auf Rg. 2a verwiesen wird. Der Schwenk- 
hebel 6 besitzt einen mit der Fuhrungsschiene 3 
am zugeordneten Turblatt 2 verbundenen 
Schwenkhebelarm 17 sowie einen zur Fahrzeugin- 
nenseite weisenden Steuerhebelarm 18, der mit 
einer Steuerkurvenausnehmung 19 versehen ist 
Man erkennt, dafl im Ausfuhrungsbeispiel der 
Schwenkhebelarm 17 Rollen 20 aufweist, die mit 
der Fuhrungsschiene 3 wechselwirken. In die 
Steuerkurvenausnehmung 19 fa£t der schon 
erwahnte Steuerzapfen 15 ein. Die Steuerkurve- 
nausnehmung 19 besitzt, wie die Rg. 4b erkennen 
la/ft, eine zur TUroffnung hin konvex bogenformige 
Form mit im geschlossenen Zustand der TOrbJatter 
2 wirksamem VerriegelungsbogenstOck 21. Diese 



Verriegelungsstellung ist in der Rg. 4b strichpunk- 
tiert angedeutet Vergegenwartigt man sich die 
Krafte, die entstehen, wenn jemand in ge- 
schlossener Steilung der TUrblatter 2 versuchen 
5 wollte, die TGrblStter 2 nach auflen aufzudrucken, 
so erkennt man unmittelbar, dai3 sich das Hebelge- 
triebe nicht verstellen kann, also blockiert ist und 
dadurch die Verriegelung bewirkt Anders liegen 
die Verhaltnisse, wenn die Zylinderkolbenanord- 

70 nung 8 offnend betatigt wird. Dann wirkt auf das 
Hebelgetriebe ein Moment, welches die Btockie- 
rung aufhebt. Im Ausfuhrungsbeispiel und nach be- 
vorzugter AusfGhrungsform der Erfindung besitzt 
die Zylinderkolbenanordnung 8 nur ein einziges 

is Zylinderkolbenaggregat, welches mit seiner Kol- 
benstange 22 an an das dem Hebelgetriebe ge- 
genuberliegende Turblatt 2 angeschlossen sowie 
Giber einen Seilzug 23 mit dem anderen TQrblatt 2 
verbunden ist Der Zylinder 9 dieses Zylinderkolbe- 

20 naggregates greift an dem Hebelgetriebe an. Das 
mit der Kolbenstange 22 verbundene TGrblatt 2 
besitzt ein diesem Hebelgetriebe entsprechendes 
Komplementargetriebe mit Schwenkhebel 6 und 
Betatigungshebel 24, welches mit einem zum Fahr- 

25 zeuginnenraum weisenden Betatigungshebelarm 25 
uber eine Kupplungsstange 26 im Bereich des 
Steuerzapfens 15 an das Hebelgetriebe ange- 
schlossen ist. Das Zylinderkolbenaggregat 8 fShrt 
bei der Schwenkbewegung und der Offnungs- 

30 schiebebewegung der Turblatter 2 aus. In dem 
Seilzug 23 ist eine nicht gezeichnete Feder an- 
geordnet Er ist Ober Umlenkrollen 27 gefDhrt Die 
Zylinderkolbenanordnung 8 und das Hebelgetriebe 
bzw. das Komplementarhebelgetriebe und die Kup- 

35 plungsstange 26 befinden sich oberhalb der 
Turblatter 2. Die vertikale Welle 16 ist im unteren 
Bereich der Turblatter 2 an der Karosserie 28 
gelagert sowie mit einem weiteren Schwenkhebel 6 
versehen, der an eine untere Fuhrungsschiene 3 

40 der Tur angeschlossen und dazu mit einer Rolle 20 
versehen ist Die Teleskopfuhrung 4 ist z. B. in der 
DE-OS 20 20 576 beschrieben. 

In Rg. 3a erkennt man auf der linken 
Gestangeseite eine Schlieflfeder 29, die einerseits 

45 an dem Betatigungshebelarm 25 im Bereich der 
Anlenkung der Kupplungsstange 26, andererseits 
an einen Festpunkt angeschlossen ist Diese 
Schlieflfeder 29 wirkt beim SchlieBvorgang auf der 
der Zylinderkolbenanordnung 8 abgewandten Seite 

so unterstQtzend und macht daruber hinaus das Hand- 
Schliefien moglich. Die SchlieBfeder 29 ist so an- 
geordnet dafl ihre Wirkung bei offener Tur gegen 
Null geht (Totpunktlage), beim SchlieBen dagegen 
der wirksame Hebel des Betatigungshebelarmes 25 

55 immer grofler wird, so dafl im Augenblick des 
Anliegens von Gumrriiprofilen an den Turblattern 2 
(wenn Maximalkraft gebraucht wird) diese Maxima!- 
kraft gerade zur VerfUgung steht 
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Nach einer abgewandelten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist vorgesehen, dafl die Zylinderkol- 
benanordnung 8 durch einen Elektroantrieb ersetzt 
wird, dessen Reaktipnskraft wie bei der Zylinder- 
kolbenanordnung 8 an dem der Kolbenstange 22 
angewandten Ende fur die Schlieflbewegung der 
Tur abgenommen wird. Bei diesem Elektroantrieb 
kann es sich beispielsweise urn einen Elektromotor 
mit einer Hohlwelle handeln, durch die eine Spindel 
gefuhrt ist. Ein solcher Elektroantrieb konnte aJs 
Block auf einer Kulisse gelagert werden. 
. Endlich ist eine nicht dargestellte Not- 
betatigung auf der liriken TOrseite vorgesehen. 
Diese Notbetatigung wird durch das nachste 
SchlieBen der TOr (automatisch oder von Hand) 
wieder zuruckgestellt. Dazu ist bei der erfindungs- 
gemaflen Konstruktion nicht langer eine sonst 
Gbliche Zusatzvorrichtung erforderlich. 



AnsprUche 

1 . SchwenkschiebetOr fOr Fahrzeuge. insbeson- 
dere fur Personenbeforderungswagen. - mit 
zwei im geschiossenen Zustand in der Fahrzeug- 
wand, im geoffneten Zustand aui3en vor der Fahr- 
zeugwand angeordneten Turblattern, die an 
FGhrungsschienen sowie in einer. TeleskopfOhrung 
gefuhrt und mit Hilfe einer Antriebseinrichtung zu 
betatigen sind. 

wobei die Antriebseinrichtung Schwenkhebel auf- 
weist welche die Turblatter aus der geschiossenen 
Stellung in eine offnungsbereite Steliung und 
zuruck schwenken sowie mit einem Ver- 
schiebeaggregat versehen sind, mit dem die 
ausgeschwenkten Turblatter in Offnungsrichtung 
sowie in Schliefirichtung verschiebbar sind, wobei 
fernerhin die Antriebseinrichtung eine Zylinderkol- 
benanordnung fur die Verschiebebewegung auf- 
weist die einerseits an den Turblattern angreift und 
andererseits die Schwenkhebel betatigt. dadurch 
gekennzeichnet. da0 die Zylinderkolbenanord- 
nung (8) mit dem freien Ende eines Zylinders (9) 
an einem Hebeigetriebe angreift, 
welches aus einem um eine fahrzeugfeste vertikale 
Achse (10) schwenkbaren, im Winkelzentrum gela- 
gerten Winkelhebel (11) und dem Schwenkhebel 
(6) besteht, 

daB der zur Fahrzeuginnenseite weisende Winkel- 
hebelarm (13) an die Zylinderkolbenanordnung (8) 
angeschlossen ist und der zur FahrzeugauBenseite 
weisende Winkeihebelarm (14) einen Steuerzapfen 
(15) aufweist, da/3 der Schwenkhebel (6) an einer 
vertikalen Welle (16) gelagert ist und einen mit der 
FOhrungsschfene (3) am zugeordneten Turblatt 
(22) verbundenen Schwenkhebelarm (17) sowie 
einen zur Fahrzeuginnenseite weisenden Steuerhe- 
belarm (18) aufweist, der mit einer Steuerkurve- 
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nausnehmung (19) versehen ist. in die der Steuer- 
zapfen (15) einfam. unddafl die Steuerkurvenaus- 
nehmung (19) eine zur TOrotfnung hin konvex 
bogenfdrmige Form mit im geschiossenen Zustand 
s der TOrblMtter (2) wirksamem Verriegelungsbo- 
genstQck (21) besitzt 

2. SchwenkschiebetOr nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Zylinderkolbena- 
nordnung (8) nur ein einziges, bei der Schwenkbe- 

w wegung und der Offnungsschiebebewegung der 
TOrblStter (27) ausfahrendes Zylinderkolbenaggre- 
gat aufweist, das mit seiner Kolbenstange (22) an 
das dem Hebeigetriebe gegenGberiiegende 
TOrblatt (2) angeschlossen ist sowie Ober einen 

75 Seilzug (23) an dem anderen TOrblatt (2) angreift, 
und daB das mit der Kolbenstange (22) verbundene 
Turblatt (2) ein dem beschriebenen Hebeigetriebe 
entsprechendes KomplementSrhebelgetriebe mit 
Schwenkhebel (6) und BetMtigungshebel (24) auf- 

20 weist. welches mit einem zum Fahrzeuginnenraum 
weisenden Betatigungshebelarm (25) Ober eine 
Kupplungsstange (26) im Bereich des Steuerzap- 
fens (15) an das Hebeigetriebe angeschlossen ist. 

3. SchwenkschiebetOr nach Anspruch 2, 
25 dadurch gekennzeichnet, da/3 in dem Seilzug eine 

Feder angeordnet ist 

4. SchwenkschiebetOr nach einem der An- 
sprOche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zylinderkolbenanordnung (8) und das Hebelge- 

30 triebe sowie ggf. das Komplementarhebelgetriebe 
und die Kupplungsstange (26) pberhalb der 
TGrblatter (2) angeordnet sind und die vertikale 
Welle (16) im unteren Bereich der Turblatter (2) an 
der Karosserie (28) gelagert sowie mit einem waite- 
rs ren Schwenkhebel (6) versehen ist. der an eine 
untere FOh rungschiene (3) der Turblatter (2) ange- 
schlossen ist. 

5. SchwenkschiebetOr nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daJ3 ein- 

40 erseits an dem Betatigungshebelarm (25) im Be- 
reich der Anlenkung im Bereich der Kupplungs- 
stange (26). andererseits an einem Festpunkt eine 
SchlieBfeder (29) angeschlossen ist. 

45 
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© Schwenkschiebetur fOr Fahrzeuge, insbesondere 
fur Personenbeforderungswagen, mit zwei im ge- 
schlossenen Zu stand in der Fahrzeugwand, im ge- 
offneten Zustand aufien vor der Fahrzeugwand lie- 
genden Turblattern (2), die an Fuhrungsschienen (3) 
sowie in einer TeleskopfOhrung <4) gefuhrt und mit 
Hilfe einer Antriebseinrichtung (5) zu betatigen sind. 
Die Antriebseinrichtung (5) weist Schwenkhebel (6) 
auf, welche die Turblatter (2) aus der geschlossenen 
Stellung in eine Offnungsbereite Steilung und zurQck 
schwenken sowie mit einem Verschiebeaggregat (7) 
versehen sind, mit dem die ausgeschwenkten Tur- 
blatter (2) in Offnungsrichtung sowie in Schlieflrich- 
tung verschiebbar sind. Die Antriebseinrichtung (5) 
weist eine Zylinderkolbenanordnung (8) fUr die Ver- 
schiebebewegung auf, die einerseits an den TUrblat- 
tern (2) angreift und andererseits die Schwenkhebel 
(6) betatigt. Die Zylinderkolbenanordnung (8) greift 
mit dem freien Ende eines Zylinders (9) an einem 



Hebelgetriebe an, welches aus einem urn eine fahr- 
zeugfeste vertikale Achse (10) schwenkbaren, im 
Winkelzentrum gelagerten Winkeihebel (11) und 
dem Schwenkhebel (6) besteht Der zur Fahrzeugin- 
nenseite weisende Winkelhebelarm (13) ist an die 
Zylinderkolbenanordnung (8) angeschlosen. Der zur 
Fahrzeugauflenseite weisende Winkelhebelarm (14) 
weist elnen Steuerzapfen (15) auf. Der Schwenkhe- 
bel (6) ist an einer vertikaien Welle (16) gelagert und 
weist einen mit der FUhrungsschiene (3) am zuge- 
ordneten Turblat (2) verbundenen Schwenkhebelarm 
(17) sowie einen zur Fahrzeuginnensefte weisenden 
Steuerhebelarm (18) auf, der mit einer Steuerkurven- 
ausnehmung (19) versehen ist In die Steuerausneh- 
mung (19) fa/tt der Steuerzapfen (15) ein. Die Steu- 
erkurvenausnehmung (19) besitzt eine zur TUroff- 
nung hin konvex bogenformige Form mit im ge- 
schlossenen Zustand der TQrblMtter (2) wirksamem 
Verriegelungsbogensttick (21). 
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Abstract of EP0259568 

1. A swivel-sliding door for vehicles, and 
particularly for passenger-carrying vehicles - with 
two door leaves (2) that in the closed position are 
located in the vehicle wall (1) and in the opened 
position are located outside and in front of the 
vehicle wall (1), are guided along guide rails (3) 
and in a telescopic guide (4) and are operable by 
means of a driving equipment (5), in which the 
driving equipment (5) possesses rocking levers 
(6) that swing the door leaves (2) out of the 
closed position into a position ready for opening 
and back again, and are also provided with a 
sliding assembly (7), by which the swung-out 
door leaves are slidably in the opening direction 
and in the closing direction, in which more-over 
the driving equipment (5) possesses a piston- 
cylinder appliance (8) for the sliding movement, 
that on one hand acts upon the door leaves (2) 
and on the other hand actuates the rocking levers 
(6) characterized in that by the free end of a 
cylinder (9) the piston-cylinder appliance (8) acts 
upon a lever transmission, that consists of the 
rocking lever (6) and an angle lever (11), 
supported at the centre of the angle and 
pivotable around a vertical spindle (10) that is 
rigidly fastened to the vehicle, that the angle lever 
arm (13) that is directed towards the interior of 
the vehicle is connected to the piston-cylinder 
appliance (8), and the angle lever arm (14) that is 
directed towards the exterior of the vehicle 
possesses a control peg (15), that the rocking 
lever (6) is supported on a vertical shaft (16) and 
possesses a rocking lever arm (17) connected to 
the guide rail (3) on the associated door leaf (2), 
as well as a rocking lever arm (1 8) directed 
towards the interior of the vehicle that is provided 
with a control curve recess (19) into which the 
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control peg (15) fits, and that the control curve 
recess (19) has an arched shape, convex 
towards the door opening, with a locking arch 
piece (21) that comes into action in the closed 
state of the door leaves (2). 



Data supplied from the esp@cenef database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=EP0259568&F=0 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



